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Polskie porty morskie w 2024 roku. Podsumowanie i perspektywy na przysztosc

W 2024 roku odnotowano spadek wynikéw przetadunkéw polskich portow w poréwnaniu do
rekordowych rezultatéw z 2023 roku. Porty Gdansk, Gdynia i Szczecin-Swinoujécie przetadowaty
tacznie ponad 136 miliondéw ton tadunkdw, co oznacza spadek o 6,2%, jednak jest to nadal drugi
najlepszy wynik w historii.

Od lutego 2022 roku w strukturze przetadunkédw w polskich portach zaszty liczne zmiany —
zwiekszone przetadunki surowcow energetycznych wptynety na wzrost udziatu tadunkow
masowych w fgcznym wolumenie. Jednak w 2024 roku ponownie zaobserwowano wzrost udziatu
drobnicy.

W 2024 roku zmniejszyty sie przetadunki dwoch kategorii tadunkowych, ktére w latach 2022-
2023 charakteryzowaty sie najwieksza dynamika zmian —wegla i zboza. Przetadunki wegla spadty
az 0 45% w pordéwnaniu do 2023 roku.

Wzrosty odnotowano w zakresie przetadunkdw drobnicy zunifikowanej — szczegdlnie
w przetadunkach kontenerowych, ale réwniez w sektorze ro-ro. Na wyniki wptyneta przede
wszystkim poprawa warunkow gospodarczych, ktére w 2023 roku byty dotkniete wysoka inflacja.

W segmencie fadunkdw tocznych obserwowano wzrost w kazdym z polskich portéw. W Porcie
Swinoujécie zainaugurowana zostata kolejna regularna linia promowa — od potowy roku port
oferowat potaczenia do Malmo realizowane przez Finnlines. W Porcie Gdynia pojawit sie takze
nowy serwis do szwedzkich portéw Sodertélje i Vasteras, obstugiwany przez Lakeway Link.

Przetadunki konteneréw wzrosty, osiaggajac ponownie wolumeny powyzej 3 milionéw TEU. Port
Gdansk odnotowat kolejny rekord przetadunkéw — 2 248 764 TEU. Duze wzrosty zanotowano
takze we wszystkich terminalach kontenerowych Portu Gdynia (+11,5%). W terminalu w Porcie
Szczecin wzrost o 12,2% oznaczat przywrdcenie wolumendw po duzych spadkach w 2023 roku.

W ubiegtym roku zanotowano spadki w obstudze regularnych przewozéw promowych. Liczba
pasazerow w regularnym ruchu spadta o 4,15%, a najwieksza redukcje odnotowano w Porcie
Swinoujécie. W 2023 roku wszystkie polskie porty obstuzyty réwniez o 5,26% mniej samochoddw
osobowych.

W 2024 roku zaobserwowano wzrost w obstudze wycieczkowcédw — liczba zawinie¢ wzrosta o 25,
a wraz z nig takze liczba pasazerow (+20,5%). Jeden z petnomorskich wycieczkowcdw zawinat
takze do Portu Szczecin-Swinoujscie.
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Port Monitor. Polskie porty morskie w 2024 roku. Podsumowanie i perspektywy na przysztosc

Wyniki dziatalnosci polskich portow morskich
w 2024 roku

taczne przetadunki polskich portow w 2024 roku wyniosty 136,65 min ton tadunkdw, co stanowi spadek
0 6,2% w porownaniu do 2023 roku. We wszystkich analizowanych portach morskich odnotowano spadki
przetadunkdw.

Tabela 1. Przetadunki w najwiekszych polskich portach morskich w latach 2019-2024 [tys. ton]

2019 2020 2021 2022 2023 2024 zz;;f/;;
Port Gdansk 52154 48038 53213 68220 80957 77390 -4,40%
Port Gdynia 23957 24662 26692 28197 29399 26896 -8,52%
Port Szczecin-$winoujécie 32175 31178 33220 36810 35323 32362
tacznie 108286 103878 113125 133227 145678 136649

Zrédto: Actia Forum na podstawie danych z zarzqgdéw portéw

Port Gdansk, z przetadunkami na poziomie ponad 77,4 min ton, niezmiennie utrzymuje druga pozycje
w zestawieniu najwiekszych portow na Battyku, zaraz po Ust-tudze, w ktdérej zanotowano wzrost
obrotéw o 17,7%. Pierwsza trojke zamyka rosyjski port paliwowy, Port Primorsk, z wynikiem wynoszacym
60,7 min ton. Kolejny rekordowy wynik Portu Gdansk to gtéwnie zastuga utrzymujacych sie wysokich
przetadunkéw ptynnych paliw, ale takze poprawy w kategorii drobnicy. Z kolei spadek przetadunkow
w porcie Szczecin-Swinoujécie spowodowat spadek z 6. na 7. miejsce, ustepujac miejsca litewskiemu
Portowi Ktajpeda. Port Gdynia, takze bez zmian, utrzymat 9. pozycje.
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Wykres 1. Wielkos¢ przetadunkéw w najwiekszych portach na Battyku w 2023 i 2024 roku
[tys. ton]

Zrédto: Actia Forum na podstawie danych publikowanych przez porty morskie

Polskie porty tacznie zanotowaty wzrost w trzech grupach tadunkowych: paliwach (+1,6%), drobnicy
(+2,56%) oraz drewnie (+19,94%). W pozostatych kategoriach odnotowano spadki: w weglu o 45,01%,
w rudzie o 17,1% oraz w pozostatych tadunkach masowych o 5,99%.
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Port Monitor. Polskie porty morskie w 2024 roku. Podsumowanie i perspektywy na przysztosc

W Porcie Gdynia rok 2024 przyniost spadek przetadunkéw o 2,5 min ton (-8,52%), co byto efektem
gtdbwnie zmniejszenia obrotéw weglem, ktérego przetadowano o 1,68 min ton mniej (-59,57%). Znaczna
redukcje tacznego wolumenu zanotowano takze w obrocie zbozami — najwiekszy port na Battyku w tej
kategorii tadunkowej odnotowat spadek o 17,24%, obstugujac 5,59 min ton ziarna, o 1,16 mIn ton mniej
niz w 2023 roku. Jedyna grupa, ktéra wzrosta, byta drobnica, w ktérej przetadunki wzrosty o 6,29%.

Port Szczecin-Swinoujécie odnotowat drugi najwiekszy procentowy spadek obrotéw (-8,38%). Jedyna
grupa, ktéra zanotowata wzrost, byto drewno (+135,78%), a obroty w grupie drobnicy pozostaty na
poziomie zblizonym do wyniku z 2023 roku (+0,03%). Najwiekszy wptyw na wynik miaty zmniejszone
przetadunki tadunkéw masowych — najwieksze spadki odnotowano w obstudze wegla (-48,06%) oraz
rudy (-22,98%).

Tabela 2. Przetadunki w najwiekszych polskich portach morskich w 2024 roku [tys. ton]

Port Gdansk Port Gdynia Port Szczecin-Swinoujicie tacznie
2024 Zmiana Zmiana Zmiana Zmiana
2024/23 2024/23 2024/23 2024/23
Wegiel
i koks 78488 -41,26% -59,57% -48,06% 10516,8 -45,01%

Ruda 291,8 -100,00%
Inne

0,0
34552 -1,83% 990,7 -3.31% 35781 -10,35% 8024,0 -5,99%
masowe

Drewno 71,8 -54,12% 118,9 -33,35% 429,6 135,78% 620,3 19,94%

Zboze 2887,0 -6,63% 55944 -17,24% 2 050,6 -22,08% 10532,0 -15,63%
Drobnica 23 34738 1,88% 16 009,4 6,29% 15 887,7 0,03% 552449 2,56%

Paliwa 394885 4,89% 3040,2 -14,15% 80159 -6,36% 50 544,6 1,60%

Razem 77 390,9 -4,40% 26 8959 -8,52% 323622 -8,38% 136 649,0 -6,20%

Zrédto: Actia Forum na podstawie danych z zarzgdéw portéw

Na przestrzeni ostatniego roku zmienit sie udziat poszczegdlnych grup tadunkowych w przetadunkach
polskich portéw. O 3,4 p.p. wzrdst udziat drobnicy (do 40,4%), a 0 2,9 p.p. udziat paliw ptynnych. Z drugiej
strony, 0 0,9 p.p. zmniejszyt sie udziat zbdz (do 7,7%), a 0 0,1 p.p. udziat rudy, ktéra stanowita mniej niz
1% tacznych przetadunkéw portowych.

taczne przetadunki paliw ptynnych w 2024 roku wzrosty o 1,6% r/r, co oznaczato przekroczenie bariery
50 min ton (+796 tys. ton). Za wzrost przetadunkéw odpowiadat przede wszystkim Port Gdansk —
w ubiegtym roku gdanski Naftoport przetadowat 36,65 min ton ropy naftowej oraz 2,16 min ton paliw
ptynnych, dostarczonych przez 489 zbiornikowcéw (+18 zawinie¢ w poréwnaniu do 2023 roku).

W 2024 roku przetadunki paliw ptynnych w Porcie Gdynia spadty o 14,15%. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze
wynik z 2023 roku byt rekordowo wysoki — obrot w tej grupie tadunkowej wzrést woéwczas o 57,3%
w poréwnaniu do 2022 roku. Z kolei w Portach Szczecin-Swinoujécie zanotowano spadek obstugi paliw
0 6,36% r/r. Najwieksza cze$¢ obrotéw w Porcie Szczecin-Swinoujécie stanowiag przetadunki LNG —
w 2024 roku swinoujski terminal przyjat 61 dostaw, a wiekszos¢ gazu pochodzita z USA i Kataru. Koniec
roku oznaczat zakonczenie inwestycji w rozbudowe terminalu gazowego, dzieki czemu zwiekszono jego
przepustowos¢ do 8,3 mld m3.
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Port Monitor. Polskie porty morskie w 2024 roku. Podsumowanie i perspektywy na przysztosc

Po rekordowym okresie 2022-2023 przetadunki wegla w polskich portach ulegty redukcji. W 2024 roku
porty polskie przetadowaty tacznie 10,5 min ton, co oznacza spadek o potowe w pordédwnaniu do
20,9 min ton w 2022 roku i 19,1 min ton w 2023 roku. W kazdym z polskich portéw wolumen spadt o 40-
60% - najwiekszy procentowy spadek odnotowano w Porcie Gdynia (-59,57% r/r), natomiast
w wolumenie najwiecej fadunku ubyto w Porcie Gdansk (-5,51 miIn ton). W ubiegtym roku wegiel i koks
stanowity 7,7% tacznych przetadunkéw w polskich portach, w poréwnaniu do 13,1% w 2023 roku.

W minionym roku porty nadal odnotowaty wysokie wolumeny przetadunkéw zbéz, ale byty one mniejsze
niz rekordowe wyniki osiggniete w 2023 roku, kiedy polskie porty obstuzyty 12,48 min ton ziarna, co
stanowito wzrost o 50% w stosunku do 2022 roku. W 2024 roku obroty produktami rolnymi zmniejszyty
sie do poziomu 10,53 min ton, z czego Port Gdynia pozostaje liderem, odpowiadajac za ponad potowe
obstugi, mimo spadku o 1,16 mlIn ton (-17,24%). W Porcie Gdansk obstuzono o 205 tys. ton mniej ziarna,
a w zespole portéw Szczecin-Swinoujécie — o 581 tys. ton. Najwieksze spowolnienie w tej kategorii
odnotowano w trzecim kwartale.

W 2024 roku taczne przetadunki portéw polskich w grupie ,inne masowe"” zmniejszyty sie w poréwnaniu
do wyniku z 2023 roku. Porty przetadowaty tacznie 8 024 tys. ton (-5,99%). Zaden z polskich portéw nie
zanotowat wzrostu w tej kategorii, jednak najmniejsza zmiana dotyczyta Portu Gdansk (-1,83%, -64,5 tys.
ton). Najwiekszy spadek wystapit w zespole portowym Szczecin-Swinoujécie (-10,35%, -413,2 tys. ton).
Spadek w tadunkach masowych dotyczyt takze kategorii rud, ktéra w 2024 roku odnotowata 17-
procentowy spadek.

W ubiegtym roku polskie porty przetadowaty tacznie 55 245 tys. ton drobnicy (+2,56% r/r). Wynik ten
zostat wygenerowany przede wszystkim przez Port Gdynia (+947 tys. ton, +6,29%) oraz Port Gdansk
(+430 tys. ton, +1,88%), natomiast w Porcie Szczecin-Swinoujécie wzrost wyniést zaledwie 4 tys. ton
(+0,03% r/r). W przypadku Portu Gdansk, zdecydowana wiekszos¢ tonazu dotyczyta przetadunku
kontenerow (>90%). W Porcie Gdynia struktura grupy jest bardziej zdywersyfikowana — oprocz tadunkéw
skonteneryzowanych obstugiwane sa takze fadunki toczne oraz inne formy drobnicy. tadunki ro-ro
w Porcie Gdynia stanowity w ubiegtym roku 34,3% drobnicy i zanotowaty wzrost o 58% w tonazu
w poréwnaniu do 2023 roku. W Porcie Szczecin-Swinoujécie okoto 80% przetadunku drobnicy stanowita
obstuga jednostek ro-ro na Terminalu Promowym Swinoujécie.

Coraz wieksze znaczenie w grupie tadunkéw drobnicowych maja tadunki na rzecz morskich farm
wiatrowych (MFW). Obecnie obstuga elementdéw wiez w znacznej mierze odbywa sie w Porcie Gdynia,
a w niedtugim czasie zostanie uruchomiony terminal spétki Orlen Neptun — pierwszy wyspecjalizowany
terminal instalacyjny i przetadunkowy w Polsce. Ponadto w Porcie Gdansk planowana jest inwestycja
w terminal T5, ktéry ma stanowic baze dla procesu instalacji morskich elektrowni wiatrowych.

W 2024 roku przetadunek drewna wzrdst o 19,94%, osiggajac 620,3 tys. ton. Najwiekszy przyrost
odnotowano w Porcie Szczecin-Swinoujécie, gdzie wzrost wynidst 135,78%. Zmniejszyta sie obstuga
drewna w pozostatych dwéch portach — w Porcie Gdansk o ponad potowe (71,8 tys. ton), a w Gdyni
o jedna trzecia (118,9 tys. ton). Spadki w grupie drewna moga wynika¢ m.in. ze zmiany kierunku eksportu
polskiego surowca, w wyniku zwiekszonej sprzedazy gotowych wyrobdw kosztem zmniejszonego
eksportu nieprzetworzonego drewna, zgodnie z zatozeniami ,Pakietu dla przemystu drzewnego”,

ogtoszonego w marcu 2024 roku.
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Port Monitor. Polskie porty morskie w 2024 roku. Podsumowanie i perspektywy na przysztosc
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Wykres 2. Struktura przetadunkéw w gtéwnych portach w Polsce w 2023 i 2024 roku

Zrédto: Actia Forum na podstawie danych z zarzqgdéw portéw

Kontenery

Polskie terminale kontenerowe zakonczyty rok 2024 z wynikiem wzrostu siegajacym 10,28% r/r, co
oznaczato przekroczenie bariery 3 min TEU oraz osiggniecie rekordowego wyniku w historii obstugi
tadunkdéw skonteneryzowanych w Polsce.

Najwiekszy wzrost liczby jednostek TEU odnotowano w Porcie Gdansk, gdzie wzrosty o 198,5 tys. TEU
(+9,68% r/r). Z wynikiem 2 248 764 TEU, Port Gdansk pozostaje liderem zaréwno w Polsce, jak
i w regionie Battyku. Rosngce wolumeny potwierdzajg zasadnosé inwestycji w budowe terminalu T3,
ktéry pozwoli na zwiekszenie zdolnosci przetadunkowych do 4,5 min TEU rocznie. W 2025 roku
planowane jest zakonczenie budowy na 36-hektarowym obszarze oraz wiaczenie go do operagji
przetadunkowych.

W Porcie Gdynia rok 2024 zakonczono ze wzrostem o 11,52% (+100 694 TEU). Najwiekszy wzrost
odnotowat terminal GCT (+16,2%), co moze by¢ wynikiem uruchomienia nowej linii Poland Express
Service (Ipex) do Wielkiej Brytanii przez armatora Ellerman City Liners. W sasiednim terminalu BCT
réwniez odnotowano znaczng zmiane na plus (+8,5%).

Tabela 3. Przetadunki kontenerow w najwiekszych polskich portach morskich w latach 2019-2024
[TEU]

2019 2020 2021 2022 2023 2024 ZZJ:::/;;
Port Gdanisk 2073215 1923785 2117829 2072122 2050287 2248764 | oo
Port Gdynia 896968 905121 985950 914488 873892 974586 | il
Port Szczecin-$winoujécie 76 143 86 816 82 140 75 381 67 592 75 856 12,23%
tacznie 3046326 2915722 3185919 3061991 2991771 3299206 | [/

Zrédto: Actia Forum na podstawie danych z zarzqgdéw portéw
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Port Monitor. Polskie porty morskie w 2024 roku. Podsumowanie i perspektywy na przysztosc

Obstuga tadunkow w technologii ro-ro

W 2024 roku polskie porty przetadowaty tacznie 698 tys. jednostek frachtowych (+2,99%). W Porcie
Gdansk obstuzono o niemal 15% wiecej tadunkoéw, a w Gdyni — 0 4,55%. Port Gdansk obstuguje regularny
ruch promowy na linii do Nynadshamn (Polferries), a takze pozostaty ruch ro-ro. W Gdyni, oprécz
regularnych linii ro-ro do Karlskrony i Hanko, w maju do oferty dotaczyt serwis od Lakeway Link (joint-
venture Wallenius i Greencarrier) do szwedzkich portow Sodertélje i Vasteras.

Najmniejszy wzrost zanotowat Port Swinoujécie, gtéwnie z powodu zmniejszonego ruchu promowego.
W drugim kwartale 2024 roku Finnlines uruchomito potgczenie do Malmd, ktére obstugiwane jest na
nabrzezach Euro Terminalu. W lipcu 2024 roku Polferries wzbogacit flote o nowa jednostke Varsovia,
obstugujaca linie do Ystad. Waznym wydarzeniem byto takze uruchomienie serwisu intermodalnego na
promie Polonia (Unity Line), umozliwiajacego obstuge wagondw kolejowych, co byto mozliwe dzieki
modernizacji infrastruktury w terminalu promowym.

Tabela 4. Obstuga tadunkéw ro-ro w najwiekszych polskich portach w 2024 roku [sztuki]

Jednostki frachtowe
2023 2024 Zmiana 2024/23
Port Gdansk* 24 556 28 212 14,89%
Port Gdynia** 192 790 201 566 4,55%

Port Szczecin-Swinoujsicie 460 456 468 346 1,71%
Razem 677 802 698 124 2,99%

*W przypadku Portu Gdarisk dane obejmujq zaréwno reqgularny ruch promowy jak i pozostaty ruch ro-ro (ale bez aut handlowych)

**dane dot. jednostek frachtowych dla Portu Gdynia nie sq poréwnywalne z danymi prezentowanymi w poprzednich wydaniach Port Monitoréw z uwagi
na inny sposéb zliczania i podawania danych przez Port Gdynia w ubiegtych latach. Obecnie dane obejmujg samochody ciezarowe i ich przyczepy,
naczepy, pot-przyczepy, przyczepy w regularnym ruchu do Karlskrony, Hanko i Sédertdlje.

Zrédto: Actia Forum na podstawie danych z zarzqdéw portéw

Regularny ruch pasazerski

W polskich portach morskich, oprécz zmniejszonych wolumenodw przetadunkéw, zaobserwowano takze
spadek w obstudze regularnego ruchu pasazerskiego. W polskich portach morskich w 2024 roku
obstuzono o 4,15% mniej osdb niz w analogicznym okresie 2023 roku. Najwiekszy spadek odnotowat
Port Szczecin-Swinoujécie, w ktérym zmniejszenie ruchu siegneto 5,76%.

Tabela 5. Regularny ruch pasazerski w gtownych portach polskich w 2024 roku [liczba pasazerow
i samochody osobowe w sztukach]

Pasazerowie Prywatne samochody osobowe
2023 2024 ZZ(')‘;::/:: 2023 2024 ;')‘;f/';:
Port Gdansk 142 628 138 774 -2,70% 49 577 45412 -8,40%
Port Gdynia 572 187 563 159 -1,58% 115747 110 397 -4,62%
Port Szczecin-Swinoujicie 1040 455 980 501 -5,76% 262 156 249 180 -4,95%
Razem 1755270 1682434 -4,15% 416 454 395 853 -5,26%

Zrédto: Actia Forum na podstawie danych z zarzqdéw portéw
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Port Monitor. Polskie porty morskie w 2024 roku. Podsumowanie i perspektywy na przysztosc

Obstuga statkow wycieczkowych

W 2024 roku zaobserwowano utrzymanie pozytywnego trendu w obstudze statkéw wycieczkowych —
liczba turystow odwiedzajacych polskie porty wzrosta az o 20,54%. Do Portu Gdynia zawinety
42 jednostki, na ktérych znajdowato sie niemal 100 tys. turystow, co stanowi wzrost o 11,28%
w poréwnaniu z wynikiem z 2023 roku. W Porcie Gdansk obstuzono az 60 wycieczkowcdw z tacznie
27,4 tys. pasazeréw. Port Szczecin-Swinoujécie, ktéry w 2023 roku nie obstugiwat statkéw petnomorskich,
w 2024 roku goscit statek wycieczkowy m/v Sirena z 612 pasazerami na poktadzie.

Tabela 5. Ruch wycieczkowy w polskich portach w 2023 i 2024 roku [liczba turystéw i zawinie¢]

Turysci Zawiniecia

2023 2024 2023 2024 cmians
2024/23 2024/23
Port Gdansk 16381 27436 42 60 +18
Port Gdynia 89645 99754 36 42 +6
Port Szczecin-Swinoujécie 0 612 0 1 +1
Razem 106026 127 802 78 103 +25

Zrédto: Actia Forum na podstawie danych z zarzqgdéw portéw

Perspektywy na 2025 rok

W celu okreslenia perspektyw na 2024 rok, pomocny moze by¢ wskaznik PMI (Purchasing
Managers’ Index™)' opracowywany przez IHS Markit. PMI to oparty na ankietach wskaznik aktywnosci
gospodarczej, czesto uwazany za wskaznik wyprzedzajacy koniunktury. Pierwotnym wskaznikiem jest
PMI dla przemystu, jednak obecnie istnieje takze wskaznik dla ustug i oraz wskaznik ztozony (Srednia
wazona wskaznikéw PMI dla przemystu i sektora ustug dla danego regionu geograficznego lub
gospodarki). PMI dla przemystu moze zwiastowac zmiany w handlu, a zmiany w handlu moga wptynaé
na wolumeny przetadowanych tadunkéw w portach. Na poziom wskaznika PMI sktadaja sie ,wskazniki
podrzedne”: produkgji, nowych zamowien, zatrudnienia, kosztéw, cen sprzedazy, eksportu, aktywnosci

zakupowej, wydajnosci dostawcow, zalegtosci w zamowieniach i zapasow.

Wyrazne odbicie post-pandemiczne gwattownie zahamowato wraz z wybuchem wojny w Ukrainie
w 2022 roku. Efektem zmian na rynku energetyki byt wysoki wskaznik inflacji co przyczynito sie do
stagnacji gospodarczej zaréwno w Polsce, jak i w Europie. Odczyt PMI dla Polski w styczniu 2024 roku
osiagnat 47,1 pkt, a na koniec roku, w grudniu — 48,2 pkt, co daje 32 miesigce po ostatnim wyniku
powyzej optymalnego poziomu 50 pkt. Strefa Euro notuje podobne spadki, jednak w przypadku Polski,
w kontrascie do strefy Euro, nastapito odbicie z koncem 2024 roku.

"The Purchasing Managers 'Index ™ (PMI ™) to oparty na ankietach wskaznik aktywnosci gospodarczej, ktéry obejmuje wskazniki podrzedne:
produkgji, nowych zaméwien, zatrudnienia, kosztéw, cen sprzedazy, eksportu, aktywnosci zakupowej, wydajnosci dostawcéw, zalegtosci
w zamoéwieniach i zapasow. W ankietach respondenci sig proszeni o zgtaszanie zmian w kazdej zmiennej w poréwnaniu z poprzednim miesigcem,
odnotowujac, czy kazda z nich wzrosta/poprawita sie, spadta/pogorszyta sie lub pozostata niezmieniona. Tym obiektywnym pytaniom towarzyszy
jedno subiektywne pytanie dotyczace ,nastrojow”, polegajace na pytaniu firm, czy prognozuja wyzsza, takg sama lub nizszg produkcje w ciggu roku.
PMI jest szeroko stosowany do przewidywania zmieniajacych sie trendéw gospodarczych. PMI jest opracowywany globalnie przez IHS Markit, chociaz
niewielka liczba stowarzyszen branzowych opracowuje rowniez lokalne indeksy PMI na niektorych rynkach, takich jak ISM w Stanach Zjednoczonych.
Wskaznik pierwotnie opracowany byt dla produkgji, ale IHS Markit byt pionierem rozszerzenia zasiegu na inne sektory w latach 90., w tym ustugi,
budownictwo i handel detaliczny.
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Wykres 3. Wielko$¢ przemystowego wskaznika PMI w Polsce i w strefie Euro w okresie styczen
2022-grudzien 2024

Zrédto: Actia Forum na podstawie danych IHS Markit.

Szacuje sig, ze wzrost PKB Polski w 2024 roku wyniosto 2,8%, w roku 2025 przewiduje sie wzrost o 3,5%,
a w 2026 r. wzrost 0 3,3% W pordwnaniu z najwiekszymi gospodarkami Europy oraz Rosjg, polska
gospodarka utrzymuje stabilny poziom wzrostu. Prognozy dla Francji i Hiszpanii wskazuja na ryzyko
spowolnienia. Z kolei Niemcy, po okresie regresu ekonomicznego, stopniowo odnotowujg poprawe,
choc ich wzrost pozostaje umiarkowany. Rosja w 2022 roku odnotowata spadek PKB o -1,2%, co byto
spowodowane gtéwnie sankcjami natozonymi przez spotecznos¢ miedzynarodowa w odpowiedzi na
konflikt z Ukraina. Jednak w latach 2023-2024 gospodarka rosyjska wykazata pewnag odpornos¢,
odnotowujac wzrost PKB na poziomie kolejno 3,6% i3,8%. W kolejnych latach (2025-2026)

prognozowane jest spowolnienie, ktére ma wynikac z dtugoterminowych skutkéw natozonych na Rosje
sankgji.
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Wykres 4. Prognozy wzrostu PKB w 2025 i 2026 roku w Polsce, w wybranych krajach strefy Euro,
Wielkiej Brytanii oraz Rosji

Zrédto: Actia Forum na podstawie World Economic Outlook, styczen 2025.
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Rok 2025 zapowiada sie jako kolejny okres silnego wptywu czynnikéw geopolitycznych na polska
gospodarke, w tym na rynek transportowy. Kontynuacja wojny w Ukrainie oraz zwigzane z nig embarga
na surowce, takie jak wegiel, ropa naftowa, jej produkty oraz petne sankcje na LPG od grudnia 2024 roku,
beda prawdopodobnie napedzaé wzrost przetadunkéw tadunkéw masowych w portach. Wptyw
niestabilnosci na Bliskim Wschodzie oraz zaktdcen na rynku energetycznym i transportowym nadal
bedzie odczuwalny, co moze prowadzi¢ do dalszych wyzwan w zarzadzaniu tancuchami dostaw.
Jednakze, polski rynek transportowy moze skorzysta¢ na zwigekszonym popycie na ustugi logistyczne
zwigzane z alternatywnymi trasami transportowymi i dywersyfikacja zrédet surowcédw. Pomimo wielu
wyzwan, lekka poprawa nastrojow konsumenckich pod koniec 2024 roku oraz prognozy wzrostu PKB
Polski na 2025 rok dajg nadzieje na delikatne ozywienie w segmencie przetadunkédw drobnicy

zunifikowane;j.
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