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Port Monitor. Polskie porty morskie w pierwszej potowie 2024 roku

Wyniki  dziatalnosci  polskich  portow morskich
w pierwszej potowie 2024 roku

taczne przetadunki portéw polskich w pierwszym pétroczu 2024 roku wyniosty 67,75 min ton tadunkow
i byty 0 8,65% mniejsze niz w analogicznym okresie 2023 roku.

We wszystkich analizowanych portach zaobserwowano zmniejszenie przetadunkéw. Najwiekszym spad-
kiem charakteryzowat sie Port Szczecin-Swinoujécie, w ktérym odnotowano o 2,17 min ton tadunkéw
mniej niz w analogicznym okresie 2023 roku, z czego 1,23 mlIn ton przypadato na spadek w jednej grupie
tadunkowej - wegla i koksu. Ta kategoria tadunkow miata wptyw réwniez na wyniki pozostatych portdw.
W Porcie Gdansk spadek tacznych przetadunkéw siegnat 7,68%, a w Porcie Gdynia 7,24%.

Tabela 1. Przetadunki w najwiekszych polskich portach morskich w pierwszych pétroczu w latach
2018-2024 [tys. ton]

H1 H1 H1 H1 H1 H1 H1 Zmiana
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2024/23

Port Gdansk 25065 | 27318 | 23163 | 25566 | 30339 | 41285 | 38112 -7,68%

Port Gdynia 11502 | 12116 | 12025 | 13446 | 13704 | 14783 | 13715 -7,24%

Port Szczecin-Swinoujicie 14014 | 16573 | 15255 | 17006 | 17489 | 18096 | 15923 -12,01%

tacznie 50581 | 56 007 | 50443 | 56018 | 61532 | 74164 | 67 751 -8,65%

Zrédto: Actia Forum na podstawie danych z zarzqdéw portéw

W polskich portach morskich wzrosty przetadunkéw miaty miejsce w nastepujacych grupach tadunko-
wych: zboze (+2,53%), drobnica (+2,96%) oraz paliwa ptynne (+4,99%). Natomiast spadki wystapity we
wszystkich pozostatych kategoriach: wegiel (-63,46%), rudy (-50,62%), inne masowe (-8,03%) oraz
drewno (-19,57%)).

Od stycznia do czerwca 2024 roku tacznie porty polskie przetadowaty 25 476 tys. ton paliw ptynnych,
co byto wynikiem o 4,99% wiekszym niz w pierwszym pétroczu 2023 roku. W najwiekszym porcie pali-
wowym w Polsce, Porcie Gdansk, przetadunki zwiekszyty sie 0 9,64% do 20,12 mIn ton. Najwieksze wo-
lumeny paliw obstugiwane sa przez terminal Naftoport. Ubiegty rok po raz kolejny zakofczono z naj-
wyzszym wynikiem w historii terminalu, a pierwsza potowa biezgcego roku pozostaje w pozytywnej ten-
dencji. Wzrost przetadunkdw przyczynit sie do zwiekszenia potrzeb inwestycyjnych w terminalu — na
poczatku roku podpisana zostata umowa na wykonanie dokumentacji projektowej dla projektu rozbu-
dowy terminalu o nowe gtebokowodne stanowisko. Dzieki rozbudowie o tzw. stanowisko ,W", zwieksza
sie mozliwosci technologiczne terminalu o okoto 9 min ton rocznie. Do wzrostu przetadunkéw w grupie
paliw przyczynito sie miedzy innymi wprowadzenie sankgcji na import ropy naftowej (5 grudnia 2022 roku)
i produktow ropy naftowej (5 luty 2023 roku) droga morska z Rosji. Poczatek 2024 roku oznaczat takze
wprowadzenie sankgcji na LPG oraz LNG. Wprowadzenie sankgji na pierwszy z nich stanowi¢ moze wy-
zwanie logistyczne dla polskich importeréw, ktdrzy znaczacg czes¢ paliwa pozyskiwali od rosyjskich do-
stawcow. Dotychczas surowiec z Ros;ji trafiat do Polski kolejg — dywersyfikacja kierunkéw dostaw moze
by¢ okazja do wzmocnienia roli morskich terminali w zapewnieniu bezpieczenstwa energetycznego Pol-
ski.
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Port Monitor. Polskie porty morskie w pierwszej potowie 2024 roku

W pierwszej potowie 2024 roku zauwazalny jest duzy spadek w przetadunkach wegla. taczna ilos¢ wegla
i koksu obstuzona w polskich portach w pierwszej potowie biezgcego roku wyniosta 4 448 4 tys. ton czyli
0 63,46% mniej niz w pierwszym potroczu ubiegtego roku. W Porcie Gdansk przetadunki w tej grupie
spadty 0 61,1%, w Porcie Szczecin-Swinoujécie 0 66,51%, a w Gdyni 0 70,95% w poréwnaniu z pierwszym
potroczem 2023 roku. Taki wynik polskich portéw stanowi powrdt do wartosci notowanych w latach
2020-2021, przed wybuchem wojny w Ukrainie w lutym 2022 roku, kiedy przetadunki wegla w pierwszym
potroczu wynosity kolejno 4,5 min ton i 5,0 min. Zwiekszone dostawy wegla w latach 2022-2023 zwigzane
byly z obrana polityka dywersyfikacji kierunkéw importu wegla i wprowadzonymi sankcjami. Jednakze z
uwagi na problemy z rozporzadzeniem nadwyzek importowanego wegla na poczatku kwietnia 2024 roku
nowoutworzone Ministerstwo Przemystu wydato zakaz importu wegla z zagranicy przez spétki z udzia-
tem Skarbu Panstwa. Dodatkowa, wspotistniejaca przyczyna blokady importu byta rowniez cheé wsparcia
polskiego gornictwa, mierzacego sie z problemem zalegania krajowego surowca przy kopalniach. Z
uwagi na rosnace koszty wynagrodzen oraz niskg wydajnos¢ produkgji (réwniez z uwagi na warunki geo-
logiczne), polski surowiec staje sie niekonkurencyjny wzgledem tanszego wegla z importu.

Tabela 2. Struktura przetadunkéw w Porcie Gdansk, Porcie Gdynia i Porcie Szczecin-Swinoujscie
w pierwszej potowie 2024 roku [tys. ton]

Port Gdansk Port Gdynia Port Szczecin-Swinoujsicie tacznie

1H 2024 Zmiana m Zmiana m Zmiana m Zmiana

Wegiel
i kok 32770 -61,10% -70,95% 618,1 -66,51% 44484 -63,46%
i koks

Ruda 52,6 -75,06% 372,8 -42,70% 425,4 -50,62%

Inne

15279 ) , -3,90% 1766,8 -6,57% 37878 -8,03%
masowe

Zboze 1510,6 ) ; 0,80% 11794 -1,66% 6001,5 2,53%

Drewno 39,3 ! , -49,20% 171,3 79,22% 268,1 -19,57%

Drobnica 11587,1 H , 6,57% 80499 -2,24% 27 343,6 2,96%

Paliwa 20 117,7 | \ -8,34% 37652 -9.91% 25 476,0 4,99%

Razem 381123 3 13715,0 -1,.24% m -12,01% 67 750,7 -8,65%

W kategorii zboza zauwazalne jest utrzymanie wysokich wolumendw (+2,53%), ktore byty notowane w
analogicznym okresie roku ubiegtego. Cho¢ najwieksze przyrosty w poréwnaniu z ubiegtorocznym
pierwszym poétroczem odnotowat Port Gdansk (+10,33%), to niezmiennie gtdwnym portem zbozowym
Polski jest Port Gdynia, bedacy takze liderem posrod portdéw battyckich. Pierwsze szes¢ miesiecy w gdyn-
skich terminalach w kategorii zboze zakorhczono z wynikiem 3,3 min ton. Jedynym portem ze zmniejszo-
nymi wolumenami w tej grupie tadunkowej jest Port Szczecin-Swinoujécie, w ktérym spadek wynosit -
1,66% (-19,9 tys. ton).

Spadek obrotéw odnotowany zostat w grupie inne masowe. Przetadunki w analizowanej grupie tadun-
kowej wyniosty 3 787,8 tys. ton (-8,03%). Zaden z portéw nie zanotowat wzrostu przetadunkéw. Naj-
mniejszy spadek obserwowano w Porcie Gdynia, i wynosit on -3,9% w stosunku do analogicznego okresu
2023 roku.
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Pierwsze potrocze 2024 to takze ponowne ostabienie przetadunkéw rudy. W ciggu szesciu miesiecy pol-
skie porty przetadowaty 425,4 tys. ton rud, co stanowi wynik o 50,62% nizszy od wyniku z 2023 roku.
Obstuga tej grupy tadunkowej zajmuije sie gtéwnie Port Szczecin-Swinoujécie. Poprawe wynikéw w gru-
pie fadunkéw masowych suchych, w tym rudy, moze wrézy¢ zakonczona w maju modernizacja Nabrzeza
Chorzowskiego w Porcie Szczecin. Nabrzeze z nowa gtebokoscia techniczng 12,5 m umozliwi obstuge
wiekszych masowcow przywozacych jednorazowo nawet 55 tys. ton fadunku.

Przetadunki drewna w pierwszym pétroczu 2024 roku w poréwnaniu do analogicznego okresu ubie-
gtego roku spadty o0 19,57% do poziomu 268,1 tys. ton. W 2023 roku przetadunek wynosit 333,1 tys. ton,
aw 2022 - 796,5 tys. ton. Pierwsze potrocze 2022 stanowi jednak bardzo wysoka baze, poniewaz prze-
tadowano wowczas rekordowe wolumeny drewna.

W okresie styczen-czerwiec 2024 roku porty polskie przetadowaty tacznie 27 343,6 tys. ton drobnicy, co
stanowi wzrost 0 2,96% w stosunku do pierwszego pétrocza 2023 roku. Poprawy wyniku nie odnotowat
jednak Port Szczecin-Swinoujécie, w ktérym w dalszym ciggu obserwowane sg spadki w przypadku drob-
nicy promowej i ro-ro (-5,0%). Spadkdéw w przetadunkach w tej grupie nie poprawito nawet otwarte na
poczatku kwietnia nowe potfaczenie promowe do Malmd, oferowane przez Finnlines, obstugiwane na
nabrzezach Euro Terminalu w Swinoujsciu.

Kontenery

W ubiegtym pétroczu wszystkie porty polskie przetadowaty tacznie 1 557 603 TEU (+8,28%), czyli o nie-
mal 120 tys. TEU wiecej w poréwnaniu z okresem styczen-czerwiec 2023 roku. Jedynym portem ze
zmniejszonym obrotem w obstudze konteneréw w pierwszym pétroczu 2024 byt Port Szczecin-Swinouj-
$cie. Wynik o 6,87% nizszy od ubiegtorocznego oznaczat 2,5 tys. TEU mniej. W tej kategorii prym nie-
zmiennie wiedzie Port Gdansk i terminal Baltic Hub — w okresie pierwszych szesciu miesiecy obstuzono
tam ponad 1 min TEU, co w historii portu stanowi drugi z kolei rekordowy wynik za pierwsze pétrocze.
Bardzo dobry wynik terminalu Baltic Hub wskazuje na zasadnos¢ obecnie prowadzonej inwestycji — na
terenie terminalu Baltic Hub postepuja prace budowlane zwigzane z utworzeniem nowego, trzeciego
terminalu kontenerowego.

W Porcie Gdynia najwiekszy wzrost procentowy odnotowat OT Port Gdynia (+26,2% r/r), jednak wcigz
wolumeny terminalu stanowiag mniej niz 1% tacznego obrotu tadunkami skonteneryzowanymi w Porcie
Gdynia. Drugi dwucyfrowy przyrost odnotowat terminal GCT (+18,5%). Wzrost w tym terminalu moze
by¢ zwigzany z uruchomieniem regularnych potaczen w ramach Poland Express Service (Ipex) do Wielkiej
Brytanii przez armatora Ellerman City Liners.

Tabela 3. Przetadunki konteneréow w najwiekszych polskich portach morskich w pierwszym pot-
roczu w latach 2018-2024 [TEU]

Zmiana
H1 2018 H1 2019 H1 2020 H1 2021 H1 2022 H1 2023 H1 2024 2024/
2023

Port Gdansk 968 261 1016 632 950 413 1049054 | 1073902 992 714 1073 464 8,13%

Port Gdynia 389 227 457 677 417 864 478 311 477 687 409 033 449 891 9,99%

Port Szczecin-
L. e 42 052 32 406 38 855 41793 35075 36775 34 248 -6,87%
Swinoujscie

tacznie 1399540 | 1506715 | 1407 132 | 1569 125 | 1586 664 | 1438522 | 1557 603 8,28%
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Port Monitor. Polskie porty morskie w pierwszej potowie 2024 roku

Obstuga tadunkow w technologii ro-ro

W minionym potroczu tacznie porty polskie obstuzyty 390 tys. jednostek frachtowych, co oznacza 3,03%
mniej niz w analogicznym okresie roku ubiegtego. Niewielkie wzrosty odnotowat Port Gdynia, ktéry ob-
stuguje zaréwno ruch promowy na linii do Karlskrony oraz ruch ro-ro do Portu Hanko oraz od niedawna
takze potaczenie ro-ro do szwedzkiego portu Sodertalje. Niewielki wzrost miat miejsce takze w Porcie
Gdansk, obstugujacym ruch na linii do Nynashamn. W przypadku Portu Szczecin-Swinoujécie nastapit
spadek przewozow ro-ro o 5,28% w stosunku do pierwszego pdtrocza 2023 roku. Nalezy wspomnieé, ze
od 10 kwietnia br. port w Swinoujéciu zyskat nowe potaczenie promowe do Szwecji, jest to serwis arma-
tora Finnlines do Malmo.

tacznie, porty odnotowaty spadek takze w obstudze aut osobowych, 0 6,39% w poréwnaniu z okresem
styczen-czerwiec 2023 roku. Najwiekszy, niemal 10-procentowy spadek nastapit w Porcie Szczecin-Swi-
noujscie (-9,97%). Na plusie wytgcznie wolumen obstuzonych samochodéw osobowych w Porcie Gdansk
- nalezy jednak zauwazy¢, ze w przypadku Portu Gdansk statystyki obejmujg zaréwno auta osobowe w
ruchu promowym (niehandlowej) jak i auta handlowe, w przypadku pozostatych portow w statystykach
ujete sa tylko auta osobowe w ruchu promowym (niehandlowe).

Tabela 4. Obstuga tadunkéw ro-ro i samochodéw osobowych w najwiekszych polskich portach
w pierwszej potowie 2023 i 2024 roku [szt.]

Samochody osobowe Jednostki frachtowe

Zmiana H1 Zmiana H1
H1 2023 H1 2024 H1 2022 H1 2023
2024/H1 2023 2023/H1 2022
Port Gdansk 48 911* 50 249* 2,74% 12970 13 006 0,28%
Port Gdynia 46 736** 43 418** -7,10% 151434 151 781 0,23%
Port Szczecin-Swinoujicie 115 310** | 103 818** -9,97% 237 652 225103 -5,28%
Razem 210 957 197 485 -6,39% 402 056 389 890 -3,03%

*lgcznie auta osobowe w ruchu promowym oraz auta handlowe
**auta osobowe w ruchu promowym

Pasazerowie linii promowych

W polskich portach morskich, oprécz zmniejszonych wolumenodw przetadunkéw, zaobserwowano takze
spadek w obstudze regularnego ruchu pasazerskiego. W Porcie Szczecin-Swinoujécie w pierwszych sze-
$ciu miesigcach 2024 roku obstuzono o 8,83% (-42,2 tys.) mniej os6b niz w analogicznym okresie 2023
roku. W Porcie Gdynia spadek wynosit 3,2%, co oznaczato o 8 tys. pasazerow mniej. Z kolei Port Gdansk
odnotowat zmniejszenie ruchu o niemal 3 tys. pasazeréw (-4,83%).
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Tabela 5. Regularny ruch pasazerski w gtownych portach polskich w pierwszej potowie 2022-2024

roku [pasazerowie]

Zmiana
H1 2022 H1 2023 H1 2024
H1 2024/H1 2023
Port Gdansk 77 550 60 688 57 756 -4,83%
Port Gdynia 221379 251510 243 487 -3,19%
Port Szczecin-Swinoujécie 507 382 478 336 436 098 -8,83%
Razem 806 311 790 534 737 341 -6,73%

Obstuga statkow wycieczkowych

W pierwszych dwoch kwartatach 2024 roku zaobserwowano utrzymanie pozytywnej tendencji w
obstudze statkdw wycieczkowych. Pomimo obstuzenia jednej jednostki mniej, wzrosta liczba turystéw
odwiedzajacych polskie porty. W Porcie Gdynia w pierwszym potroczu 2024 roku obstuzono 15
jednostek, na ktérych znajdowato sie ponad 37 tys. turystow, co stanowi wzrost o 13,5% w pordwnaniu
z pierwszym potroczem 2023 roku. W Porcie Gdansk z kolei obstuzono 14 wycieczkowcdw (o 2 mniegj niz
w analogicznym okresie ubiegtego roku) i 7 tys. turystow. Natomiast, w Porcie Szczecin-Swinoujscie,
ktory zajmuje sie gtéwnie obstuga ruchu rzecznego, w okresie styczen-czerwiec 2023 roku nie obstuzono
zadnego pasazerskiego statku petnomorskiego.

Tabela 6. Ruch wycieczkowy w polskich portach w pierwszej polowie 2023 oraz 2024 roku
[pasazerowie oraz liczba zawiniec]

Turysci Zawiniecia
Zmiana H1 Zmiana H1
H12023 | H12024 2024/H1 H12023 | H12024 2024/H1
2023 [%] 2023 [szt.]

Port Gdansk 8429 7034 -16,6% 16 14 -2
Port Gdynia 32 869 37322 13,5% 14 15
Port Szczecin-Swinoujécie - - - -
Razem 41298 44 356 30 29
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Perspektywy na drugie pétrocze 2024 roku

e Przyszte przetadunki zboza w polskich portach beda zalezne od zmieniajacej sie sytuacji
zwigzanej z obstuga ukrainskiego ziarna, przede wszystkim w tranzycie, a takze cen rynkowych.
Wobec zwiekszonego zapotrzebowania na obstuge tadunkéw agro w polskich portach
podejmowane sg inwestycje. W Porcie Gdynia, terminal HES Gdynia Bulk Terminal rozpoczat
prace inwestycyjne przy nabrzezu Slaskim. W pierwszym kwartale 2024 roku Port Gdansk ogtosit
przetarg na oddanie w najem nieruchomosci o powierzchni ok. 24 ha, w ktérej sktad wchodzi
tzw. pirs rudowy. Zapisy przetargu wskazuja na obligatoryjne prowadzenie przez najemce
przetadunkéw zboza. W Porcie Swinoujécie takze planowana jest rozbudowa terminalu agro —
w tym celu jesienig 2023 roku operator OT Port Swinoujécie podpisat umowe z POL Invest
Projects w celu realizacji inwestycji na Nabrzezu Chemikéw. Z kolei Zarzad Morskiego Portu
Gdynia pod koniec maja br. ogtosit nowy przetarg na terminal zbozowy. Oferty ztozyto pie¢
podmiotéw, w tym dotychczasowy dzierzawca oraz Krajowa Grupa Spozywcza.

o Zakaz zakupu wegla przez spotki z udziatem Skarbu Panstwa i koniecznos¢ rozporzadzenia
zalegajacymi nadwyzkami na terenach portowych moze oznacza¢ dalsze ostabienie w tej
kategorii tadunkowej w kolejnych miesigcach biezacego roku. Dalsze perspektywy rynku wydaja
sie powracad na dawny tor zwigzany z odejsciem UE od wegla jako zrodta energii na korzysc gaz
ziemnego czy OZE, co moze wskazywac na dalszy spadkowy trend w tej kategorii fadunkowe;.

o W pierwszym podtroczu 2024 roku Unia Europejska natozyta na Rosje kolejne pakiety sankgji,
ktore obejmuja LPG oraz LNG. Dywersyfikacja dostaw na rynku paliw, ktéra rozpoczeta sie
jeszcze przed wybuchem wojny jest obecnie bardzo wyraznie zauwazalna. Przewiduje sie wzrost
znaczenia terminali morskich LPG od konca roku, w zwigzku z wejsciem w zycie embarga na
import LPG. Dotychczas rosyjski gaz stanowit znaczacg cze$¢ importowanego LPG do Polski.

o Poprawa wynikéw w przetadunkach kontenerowych wynika¢ moze z ogdlnej poprawy
warunkow rynku europejskiego. Spadek inflacji z pewnoscia przyczynit sie do poprawy popytu
na dobra konsumpcyjne, ktory w kolejnych kwartatach wptynie na wielko$¢ przewozow
kontenerowych.

e Analizujgc wskaznik PMI" dla polskiego sektora przemystowego mozna zauwazy¢, ze od
wybuchu wojny wskaznik nie przekroczyt bariery 50 pkt. Najnizszy odczyt miat miejsce w drugiej
potowie 2023 roku. Po chwilowej poprawie nastrojow gospodarczych, nastapito tapniecie
zwigzane z inflacjg, ktora wptywata na rynek polski i europejski przez znaczacg czes¢ 2023 roku.
Poczatek 2024 roku oznaczat dla przemystu poprawe, jednak w drugim kwartale wskaznik PMI
zaczat ponownie maled.

1 1The Purchasing Managers ‘Index ™ (PMI ™) to oparty na ankietach wskaznik aktywnosci gospodarczej, ktéry obejmuje wskazniki podrzedne:
produkgji, nowych zamoéwien, zatrudnienia, kosztéw, cen sprzedazy, eksportu, aktywnosci zakupowej, wydajnosci dostawcéw, zalegtosci w zamowie-
niach i zapasow. W ankietach respondenci sig proszeni o zgtaszanie zmian w kazdej zmiennej w poréwnaniu z poprzednim miesigcem, odnotowujac,
czy kazda z nich wzrosta/poprawita sie, spadta/pogorszyta sie lub pozostata niezmieniona. Tym obiektywnym pytaniom towarzyszy jedno subiek-
tywne pytanie dotyczace ,nastrojow”, polegajace na pytaniu firm, czy prognozuja wyzsza, taka sama lub nizsza produkcje w ciagu roku. PMI jest
szeroko stosowany do przewidywania zmieniajacych sie trendow gospodarczych. PMI jest opracowywany globalnie przez IHS Markit, chociaz nie-
wielka liczba stowarzyszer branzowych opracowuje réwniez lokalne indeksy PMI na niektorych rynkach, takich jak ISM w Stanach Zjednoczonych.
Wskaznik pierwotnie opracowany byt dla produkgji, ale IHS Markit byt pionierem rozszerzenia zasiegu na inne sektory w latach 90., w tym ustugi,
budownictwo i handel detaliczny.
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